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Abstract >>  Hydrogen electric vehicles require dedicated components different
from those needed for traditional internal combustion engines. In particular, the
receptacle used for refueling the hydrogen tank operates under low temper-
atures and high pressures. Due to hydrogen's characteristics, experiments using
it under actual operating conditions pose significant risks, necessitating alter-
native experiments with inert gases at room temperature and atmospheric 
pressure. This study conducted a numerical analysis of the internal flow within 
the receptacle to understand the relationship between results obtained using 
hydrogen and inert gases under identical conditions. Numerical analysis results
were obtained using hydrogen and two inert gases under various pressure, ve-
locity, and flow conditions, including actual operating conditions(700 bar, 
-40℃). The analysis revealed that the differential pressure of each gas is closely
related to the dynamic pressure, enabling the prediction of hydrogen differential
pressure using inert gases.

Key words : Receptacle(리셉터클), Pressure drop(차압), Similarity(상사성), Inert 
gas(불활성 기체)
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1. 서 론

기후 변화에 대비하여 전 세계 각국에서 기후 협

약을 맺고 저탄소 배출을 목표로 친환경 에너지 개

발을 위해 노력하고 있다. 국내에서도 탄소중립을 목

표로 친환경 에너지 개발에 힘쓰고 있으며 그 일환 

중 하나로 수소 전기 자동차 개발 및 상용화를 위한 

연구가 활발히 진행 중이다. 
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Fig. 1. Schematic diagram of the experimental setup

Fig. 2. Experimental raw data. (a) Hydrogen. (b) Nitrogen

수소 전기차 충전에는 레귤레이터나 리셉터클과 

같은 다양한 요소 부품이 필요하다. 수소 충전 시간

을 단축하고 저온의 수소를 안정적으로 공급하기 위

해 저온 및 고압에서 부품의 내구성이 확보되어야 

한다. 부품의 성능 향상 개발을 위해 차압 분석이 필

요하나 작동유체가 수소일 경우 누출 시 폭발 및 화

재의 위험이 있고 관리와 보관이 어려운 문제가 있

다. 실제로 수소의 폭발 위험성을 논하는 연구도 오

랜 기간 동안 진행되었다
1,2). 개발 단계에서 실제 유

체로 각 부품의 유동 실험을 진행하기에는 위험성이 

있으므로 상온, 상압에서 폭발 위험성이 낮은 불활성 

기체를 이용한 대체 실험 방안이 필요하다.

한편 위험성이 높은 유체의 실험을 대체하여 수치

해석을 통한 성능 평가를 고려할 수 있다. 수소 충전 

시스템과 관련한 해석 연구로 Kwon 등3)
은 수소 밸

브의 유체 온도 변화에 따른 유속 변화와 밀도 변화

의 관계를 파악하였고 Oh와 Suh4)
는 부품인 체크밸

브의 고압, 저온 조건에서 유동 특성을 분석하였다. 

Baek 등5)
은 수소 충전 노즐의 유동 해석을 이용하여 

설계의 타당성을 검증하였고 Park 등6)
은 충전기용 

압축기 벨로우즈의 형상 설계에서 성능과 안정성을 

향상시키기 위한 중요 인자 파악 연구를 진행하였다. 

또한 Wang 등7)
은 고 해석을 통해 부품 내부 압력 분

포를 파악하였다. 수소 부품과 관련해 유동을 파악하

는 여러 해석 및 연구들이 진행되었지만 차압 분석 

및 실험을 위한 수소와 불활성 기체 간의 상관성 정

보는 부족하다.

본 연구에서는 리셉터클 성능 인자 중 하나인 차

압을 수치해석적 연구를 통해 계산하였다. 특히 리셉

터클이 실제 작동하는 저온, 고압 환경에서 화재 및 

폭발의 위험성이 큰 수소를 활용한 실험을 대체할 

수 있는 방안을 모색하고자 수소와 불활성 기체 간 

상관관계를 분석하였다. 리셉터클에서 수소와 불활

성 기체를 이용한 내부 유동 분석과 차압에 미치는 

인자를 확인하였고 불활성 기체를 이용하여 수소의 

차압 결과를 예측할 수 있는 상관식을 도출하였다.

2. 연구 방법

2.1 실험

2.1.1 실험 장치 및 방법

Fig. 1은 실험 장치의 개략도를 나타내었으며 상

단에서부터 가스 탱크, 레귤레이터, 압력 센서, 리셉

터클, 압력 센서, 유량계 순으로 구성되어 있다. 

리셉터클을 지났을 때의 차압을 확인하기 위한 실
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Fig. 3. Receptacle 3-D modeling. (a) Geometry, (b) fluid part Fig. 4. Parameters for numerical analysis

험으로 충분히 가압된 가스를 흘려보내며 시간에 따

른 입구와 출구의 압력 및 유량을 기록하였다. 수소

와 질소 초기 압력은 100 bar로 동일하다. 실험은 상

온, 상압 환경에서 진행되었으며 실험에 사용된 모든 

배관 및 밸브는 단열 마감 처리되지 않은 상태에서 

사용되었다. 레귤레이터를 이용하여 설정된 압력에

서 기체 주입 시작 후 온전히 빠져나간 뒤 실험을 종

료하였다.

2.1.2 실험 결과

Fig. 2(a)는 수소, Fig. 2(b)는 질소의 압력 및 유량 

측정 결과를 시간에 따른 결과로 보여 주고 있다. 초

기 압력을 동일하게 설정하였음에도 초기 유량은 수

소가 질소의 약 3배 정도로 나타났다. 이는 분자량 

및 밀도의 차이에 의한 것으로 판단된다.

2.2 수치해석

2.2.1 수치해석 모델 및 경계 조건

리셉터클 내부 형상은 Fig. 3과 같이 filter와 체크

밸브가 축 방향으로 연결된 구조로 되어 있다. 수치

해석을 위해 체크밸브는 완전히 개방한 상태로 가정

하여 내부 유로인 Fig. 3(b)와 같은 형상으로 도메인

을 구성하였다.

본 해석 연구에서 3차원 비압축성, 정상 상태의 난

류 유동으로 단열 상태를 가정하여 사용된 시간 평

균 연속 방정식, 운동량 방정식, 에너지 방정식, 상태 

방정식은 각각 식 (1)-(4)와 같다.




∇∙  (1)


 ∇∙

∇∇∙    
(2)




∇∙

∇∙∇



 ∙

(3)







(4)

상용 코드인 ANSYS fluent 2022R2 (ANSYS, 

Canonsburg, PA, USA)를 해석에 사용하였으며 식 (3)

의 난류 성분을 분석은 realizble k-ε 모델을 사용하였다. 

Wall function은 standard wall function을 사용하였으

며 격자 생성을 위해 fluent meshing으로 polyhedra 

grid 격자로 구성하였다.

기준이 되는 유동 입구 경계 조건은 700 bar 압력

에 -40℃ 온도 조건을 부여하였다. 출구는 질량 유량 

조건으로 52.5 g/s로 설정하였으며 해당 조건은 리셉

터클 개발 목표 유량 조건 및 실제 작동 조건과 동일

하다. 다양한 작동 조건에서 현상을 분석하기 위하여 

해석 변수와 case를 선정하여 Fig. 4와 Table 1에 나
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Case 1 Case 2 Case 3

Constant Pin, ρ Vin ṁin

Variable ṁin,Vin ρ, in, Pin Vin, ρ, Pin

Table 1. Number of cases for numerical analysis

Fig. 6. Validation of numerical analysis results based on ex-
perimental dataFig. 5. Grid independence result based on pressure drop

타내었다. 입구 압력, 밀도, 속도, 유량을 변경하며 

기체에 따라 각각 9번의 수치해석을 진행하였다. 기

체의 물성치를 반영하기 위해 밀도는 real gas Soave-

Redlich-Kwong8), 정압비열은 NASA 9 piecewise 

polynomial9), thermal conductivity와 viscosity는 pol-

ynomial을 적용하였다.

수치해석 결과의 격자 의존도를 줄이기 위해 Fig. 5

와 같이 위치별 total pressure의 크기를 비교하며 격

자 테스트를 수행하였다. 격자수 감소에 따라 리셉터

클 내부 위치별 압력의 크기에서 약간의 차이를 보

이지만 격자수가 26만 개 이상일 경우 입구와 출구 

압력의 계산 결과 차이가 없음을 확인하였다. 본 연

구는 리셉터클 차압의 기체 간 상사성의 확인을 목

적으로 총 격자수가 26만 개로 진행할 경우 충분히 

합당한 결과를 얻을 수 있다고 판단하였다. 

2.2.2 수치해석 검증

수립된 수치해석 모델을 검증하기 위해 실험 조건

과 동일한 경계 조건을 부여하여 해석을 수행하였다. 

시간에 따른 압력, 유량으로 측정된 결과를 각 시

간별 정상 상태로 가정하여 경계 조건을 수립하였고 

기체별로 각각 6번의 해석을 진행하였다. 비교 결과

는 Fig. 6에서 확인할 수 있다. 실험 결과와 수치해석 

간 차이는 수소는 평균 4.6%, 질소는 평균 7.6% 오

차를 보인다. 

해석으로 계산된 차압이 실험값보다 작은 것은 벽

면과의 마찰이나 유체의 온도 변화에 따른 부피 변

화가 고려되지 않았기 때문으로 해당 오차는 합리적

인 것으로 받아들일 수 있다. 다만 실험 중 체크밸브

의 위치를 정확히 알 수 없어 임의로 고정하여 계산

을 수행하였기 때문에 체크밸브의 정확한 위치가 파

악될 경우 실험과 수치해석 간 결과의 차이는 감소

할 것이다.

3. 결과 및 고찰

3.1 기체별 리셉터클 거리 간 압력 강하 변화

Fig. 7은 리셉터클 내부 거리에 따른 압력 변화 데

이터를 나타낸 것이다. 거리에 따른 압력 변화 위치

는 기체 종류와 상관없이 동일하게 나타났다. Fliter

와 체크밸브 전후로 압력이 크게 변하는 구간이 3개 

있는데 모든 구간에서 헬륨, 수소, 질소 순으로 압력 
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Fig. 7. Pressure variation stream line at each receptacle posi-
tion for Hydrogen and inert gas 

Fig. 8. Pressure drop as a function of dynamic pressure ob-
tained from the parameter study

강하 정도가 큰 것을 알 수 있다. 수소의 실제 작동 

조건인 700 bar, -40℃에서 내부 차압은 약 21 bar 발

생하고 질소는 수소보다 작은 20 bar, 헬륨은 수소보

다 큰 23 bar이다. 

3.2 매개변수 해석을 통한 동압-차압 상관관계 분석

입구 조건에서 밀도, 속도, 질량 유량, 압력을 변경

하며 수치해석을 수행한 결과를 Fig. 8의 동압-차압 

그래프로 나타내었다. 이때 차압은 입구 압력과 출구 

압력의 차로, 동압은 출구에서의 동압으로 계산하였

다. 기체의 종류와 상관없이 동압에 따른 차압의 변

화가 선형적인 것을 알 수 있다. 

각 기체의 동압-차압 선형적 관계를 수식으로 표

현하였는데 수소, 헬륨, 질소 순서대로 식 (5)-(7)에 

해당한다. 세 상관식은 수치해석 결과에 결정계수 

0.99 이상의 높은 상관성을 가지며 기체별 고유한 기

울기를 가지고 있는 것을 확인하였다. 

∆     (5)

∆     (6)

∆     (7)

여기서 △P는 차압, Pdynamic은 동압을 나타낸다. 
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He N2

a 0.9 1.1

b -0.5 0.7

Table 2. Correction factor 

Fig. 10. Prediction of hydrogen pressure drop by applying the 
correction factor to experimental results

Fig. 9. Prediction of hydrogen pressure drop by applying the 
correction factor to numerical results

3.3 불활성 기체를 이용한 수소의 차압 예측

3.2절에서 얻은 각 기체의 동압-차압 상관식의 기

울기와 상수를 이용해 수소의 차압을 예측하기 위한 

보정계수는 Table 2와 같다. 여기서 a는 수소의 상관

식 기울기와 불활성 기체의 상관식 기울기의 비를 

통해 얻었으며 b는 수소와 불활성 기체의 상관식 상

수의 차로 얻을 수 있다. 

헬륨과 질소의 차압으로 수소의 차압 예측은 식 

(8)과 식 (9)에 해당 보정계수를 적용하여 계산할 수 

있다. 불활성 기체의 차압으로 수소의 차압을 예측한 

결과를 Fig. 9에서 확인할 수 있다. 질소는 평균적으

로 1.3% 크게 예측하며 헬륨의 경우 약 0.8% 작게 

예측하고 있다. 오차의 크기는 동압이 커짐에 따라 

커졌으며 질소는 점점 더 크게, 헬륨은 점점 더 작게 

예측하였다. 

∆  ∆  (8)

∆  ∆ (9)

동일한 보정계수를 실험 결과에 그대로 적용한 결

과를 Fig. 10에 나타내었다. 수치해석의 결과로만 도

출한 보정계수로도 충분히 작은 수준의 오차를 나타

내며 질소의 차압으로 수소의 차압을 예측할 수 있

는 것을 확인하였다. 다만 실험 결과 역시 동압이 증

가할수록 오차가 증가하여 동압이 매우 커진다면 수

소 차압 예측의 불확도는 커질 수 있다. 

또한 수치해석 결과에 보정계수를 적용하였을 때

는 과대 예측한 것에 반해 실험 결과에 적용하였을 

때는 과소 예측하였다. 

4. 결 론

본 연구에서는 수소와 불활성 기체 차압의 상관관

계를 수치해석 기법으로 연구하였다. 기체의 종류와 

무관하게 동압과 차압은 선형적인 관계를 가지며 기

체별 고유한 기울기 값을 가진다. 수소와 불활성 기

체 간의 관계를 이용하여 불활성 기체의 차압으로 

수소의 차압을 예측할 수 있는 보정계수를 구하였다. 

보정계수의 정확도는 수소와 질소의 차압 실험 결과

를 이용하여 검증하였다. 검증 결과 무시할 수 있을 
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정도의 작은 오차를 보였기 때문에 보정계수를 이용

하여 작동유체가 수소인 경우의 리셉터클 차압을 정

확하게 구할 수 있을 것으로 판단된다. 다만 동압의 

크기가 증가할수록 예측값의 오차가 증가하여 해석

으로 얻은 결과의 불확도가 증가하였다. 향후 추가적

인 실험적 연구를 통해 높은 동압 조건에서의 정확

도를 향상시킬 예정이다.
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